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PORSCHE 968 CS
BMW M3

POUVOIr

Redoutable dans le segment des berlines haut de
gamme, BMW contre-attaque sur le marché des coupés
sportifs. Méme Porsche, qui n'en a pourtant pas
I'habitude, est contraint de céder. La M3 est irrésistible !

Par Stéphane Rotenberg & photos Stéphane Foulon

ors de notre longue prise de contact

de la BMW M3 (S84 #°372) nous

avions déja préssent que le

constructeur de Munich avait
frappé tres fort. La meilleure facon de juger
cette nouveauté €tait bien sar de 'opposer &
une Porsche car a Stuttgart on sait ce que
voiture de sport veut dire. La 968 CS repré-
sente le nouveau “bas de gamme” de la
marque. Mais c’est loin d’étre une voiture
au rabais. Au contraire, c’est un modéle plus
sportif dépourvu d’équipement de confort.
Ainsi les vitres, les rétros, 'ouverture du
coffre et les sieges électriques ont été sup-
primés. Pour étre encore typée plus sport, de
véritables baquets ont prit place a Pavant et
les deux sicges arriere ont disparu. Un sti-
perbe volant sport a trois branches remplace
celui, pourtant tradidonnel, que 'on a I'ha-
bitude de retrouver sur toutes les voitures de
la marque. A l'extérieur, le changement est
plus discret. Cela dit, les roues de 17 pouces
en série et abaissement de la caisse de 20 mm
impressionnent. Sur le plan mécanique en re-
vanche, rien a changé. On retrouve toujours
le gros quatre cylindres a calage variable de
I'admission développant 240 ch.

[La M3 de son coté est beaucoup plus dis-
créte. Dans sa robe jaune, notre voiture d’es-
sai ne passait certes pas inapercue (c’est
mieux pour les photos), mais les autres co-
loris sont beaucoup plus discrets. Comparée
al'ancienne, la M3 actuelle est plus sage. Pas
d’aileron, ni d’aile élargie, mais simplement
des bas de caisses, des jantes, et des boucliers
spécifiques. Les voies ont également été
¢largies, et la voiture abaissée de 31 mm,

Bien sir, Ia M3 fait moins “GT" que la
968, mais sa ligne magnifique et son élé-
gance naturelle se combinent aujourdhui a

une agressivité particulierement séduisante.
Sous le capot on découvre un splendide 6 cy-
lindres 24 soupapes de 2990 cm?® qui déve-
loppe 286 ch a 7000 tr/mn, autant qu'une
ancienne M635 CSi |

Malgré ses 1465 kg (ce qui n’est pas par-
ticulierement léger) elle affiche un rapport
poids/puissance de 3,1 kg/ ch, un peu plus
favorable que les 5,5 de la 968 CS.

Les chronos donnent pourtant un net
avantage a la BMW qui réalise des perfor-
mances exceptionnelles : 25”1 au km D.A.
soit 1”1 de micux que la 968 et méme 075 de
mieux qu'une Carrera 2 ! On est tout sim-
plement au niveau d’une NSX.

Etagement
irreprochable

Pour les reprises c'est encore mieux,
puisqu’a 'exception des Lamborghini Dia-
blo et Ferrari 512 Tr, aucune atmosphérique
dotée d'une boite mécanique n’est actuelle-
ment capable de faire mieux. La trés vive
Carrera RS ne parvenant qu’a faire aussi
bien. La 968 CS s'incline done, mais avec les
honneurs. Son allégement de 60 kg (1310 kg
au total) par rapport a la 968 normale lui per-
met de réaliser quelques progres (4“8 ont
méme été gagnés de 100 a 140 km/h en
sixieme !). D’une maniere générale on ne
peut qu'étre séduit par les performances de
nos deux autos, ct il faut saluer I'étagement
irréprochable de leur boite. Les six rapports
de la Porsche en particulier sont échelonnés
a la perfection, ¢’est rare pour une boite six.

Mais au-dela des performances, il y a
"agrément mécanique, et la il n'y a pas de
match. Le six cylindres BMW est trés lar-
gement au dessus du lot. Déja, la version 2,5
litres avait été sélectionnée dans notre su-
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pertest “les meilleurs moteurs du monde”
(SA n°372), alors imaginez ce que peut don-
ner ce trois litres qui lui est largement supé-
rieur. Sa force réside dans un couple consé-
quent de 32,4 mkg a 3600 tr/mn, et une
puissance obtenue a 7000 tr/mn soit une
plage d'utilisation de 3400 tr/mn. En outre,
dés les bas régimes, il enroule avec facilité et
flirte avec la zone rouge sans aucun pro-
bleme. Et quel bruit ! Une fois encore les
ingénieurs de Motorsport nous prouvent -et
de quelle facon- leur savoir-faire.

Le moteur Porsche ne peut vraiment rien
faire contre ce terrible concurrent, mais il
est loin d’étre ridicule. Simplement il monte
moins vite en régime, semble un peu plus
creux en-dessous de 3000 tr/mn et ne pro-
cure pas le méme plaisir. Sa sonorité agres-
sive fait trés “sport”, mais elle manque de
noblesse. Par contre, il ne consomme tou-
jours que trés peu, et la BMW fait aussi



< lintérieur trés sport de la
968, avec les superbes siéges
baquets. Parfait pour la
conduite sportive mais pas
vraiment confortable.

P L'habitacle de la M3
ressemble a celui du coupé
325i, a l'exception des
remarquables siéges sport.
(En France, le volant M-
technic -dépourvu
d’Airbag- fera partie de
I'équipement standard)

sport.auto




bien : 14 litres en conduite sportive, 10 litres
sur autoroute aux vitesses légales | Compre-
tenu des prestations, il ya tout lieu d’étre sa-
tisfait. Sur la route, nous nous sommes beau-
coup amusés. Ces coupés sont
d’authentiques voitures de sport, nous les
avons done confrontés aux petites départe-
mentales qui serpentent autour du massif de
la Sainte Baume. Dans ces circonstances, la
M3 nous a littéralement enthousiasmés. Son
moteur semble infatigable, et la boite suffi-
samment rapide (un débattement plus court
serait toutefois le bienvenu) quand au com-
portement, il peut étre considéré comme
idéal. Tres équilibrée, amortie comme jamais
sans doute une voiture ne I'a été, la M3 pos-
séde une réelle agilité malgré ses 1465 kg. Il
est facile d'éviter le sousvirage grice 4 un
train avant accrocheur et vif. Quant aux dé-
rives du train arriére, elles sont progressives
et donc faciles 2 contréler. Il faut cependant
savoir que la voiture est plus vive que la 3251,
ce qui ravira les conducteurs sportifs qui
trouvaient cette derniére efficace mais trop
placide pour une BMW. Deux reproches
toutefois pour le freinage, un peu limite en
utilisation intensive, et la direction qui né-
cessite une certaine accoutumance et qui
filtre un peu trop les réactions du train avant.

L'une des
meilleures BIVIW

Face a une telle rivale, la Porsche s'est bien
défendue, mais s'est finalement inclinée.
Bien que mua légére, son train avant s'ins-
crit avec moins du facilité dans les courbes,
la voiture est aussi moins agile. L'amortisse-
ment, idéal sur bon revétement, occasionne
quelques réactions parasites sur mauvaises
routes (mais en utilisation trés intensive) et
le train arriére est assez vif. Heureusement

A Le quatre cylindres
Porsche ne peut rien faire
contre les qualités hors du
commun du 6 cylindres
BMW...

le freinage ne manque pas de mordant.
Sur des parcours plus T'I])i(lt‘,‘w‘, avec de
larges courbes, la Porsche s’est trouvée

moins distancée, mais 4 notre grande sur-
prise elle nous est apparue nettement plus
vive et plus amusante que la 968 normale.
Elle est toutefois moins facile 2 conduire, et
un soupcon moins efficace que la M3,
Agile, efficace, performante, la BMW est
C‘gn]cnmnr confortable. La version Pack,
proposée a 320 000 F possede la climatisa-
don en série. Seul le niveau sonore est un
peu élevé. Moins polyvalente, la Porsche est
une authentique sportive. Dans ces baquets,
on finit franchement souffrir ! Heureuse-
ment le confort de suspension est trés ac-
ceptable, supérieur a celui de la Carrera RS.
La M3 est I'une des meilleures BMW de tous
les temps, et 'une des meilleures voitures du
monde. Face a ce prodige, Ia 968 CS est une
une vraie Porsche qui s'incline simplement face
4 une voiture hors norme. =

PORSCHE 968
TURBO S ET RS = WL N
Porsche va, en avril prochain, BBiPW 221 e
mettre sur le marché une ver- ==

sion suralimentée de sa 968. La
968 Turbo S qui répond a la nou-" 1 ¢ .
velle reglementation des GT. Une version Turbo RS des‘nnee a la competition en sera dérivee.
Au total, de 50 a 100 Porsche Turbo S et Turbo RS seront construites au centre de Recherche
et Développement Parsche a Weissach. Dans sa version civilisée (Turbo S), le 4 cylindres mul-
tisoupapes Porsche voit sa puissance passer de 240 a 305 ch a 5600 tr/mn pour un couple
de plus de 50 mkg dés 3000 tr/mn. La puissance de la 968 Turbo RS passe a 337 ch. La
boite est dans les deux cas & 6 rapports avec un autobloguant a 75 %. Sur le plan chassis,
la 968 Turbo S hérite d'un freinage redoutable, dérivé de celui de la 911 Turbo, et de roues
de 18 pouces & l'avant (235/40 ZR 18) et a 'arriére (265/35 ZR 19). Un bequet arriere, ré-
glable sur 10°, équipe la voiture. La 968 Turbo S, a I'équipement similaire a celui de la 968
CS de notre essai, conserve son systéme ABS. Elle est capable d'atteindre 280 km/h en pointe
et de passer de 0 a 100 km/h en moins de 5”. Son prix devrait avoisiner les 700 000 F
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A ... Les ingénieurs de
Motorsport sonft
décidément bourrés de

talent !

PERFORMANCES M3 968 CS
i
253

400 m DA ...
1000 mDA..
0 & 100 km/h,

Depuis 50 km/h en 4°

{400 m}.. “14750.

(1 000 m
100 14

Conduite sport
Autonomie & ce rythme.,
Normalisée 80/120/Ville......

500
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4 La M3 est un modéle
d’équilibre et
d’efficacité, on s’amuse
beaucoup @ son volant.
Vive et plaisante a
conduire, la 968 se
comporte comme une
authentique sportive.

M3 968 CS
Type (nb de cylindres) 6.en ligne 4, en ligne
Position Longitudinal AV Longitudinale AV
Matériaux (bloc/culasse)......... Fonte/ alu....

Distribution (entrainement)....2 ACT (Chaine)
4 soupapes/cylindre,

ACT (courroie/ chaing)
.4 spupapes/ cylindres,
variateur de phase a variateur de phase a
I'admission............I"admission et 'échappement
Alimentation/allumage... Gestion intégrale Bosch.......Gestion intégrale Bosch

Matranic ..Motranic
Cylindrée (cm3) 2930 ;
Alésage x Course (M) ... BONEE, B
Rapport volumétrique 10.8

Régime maximum (t/mn)..

Puissance maxi (ch. a t/mn}.... w0 2 6200
Puissance au litre {ch.) ... 83
Couple maxi (mkg a t/mn).......32,6 & 3600 3,1 24100
Cougle au [tre (mkg) .... 11 11
Aux roues AR AR
Boite de vitesses (rapport il
Vitessa theorique (km/h) en:
.88
w152
21,2
274
334
39,3

Autobloguants

Type Coupe 2 portes
SCx {m2)/Cx
Suspension avant.

f4/0,34

triangulés, barre
stabilisatrice. .........
Essleu multibras, ressors
hélicoidaux, bare.
stabilisatrice. .

...stabilisatrice
..Bras obliques
barres de torsion
Jransversales; barre
stabilisatrice

Suspension arigre........

Dltaeton: sl Crémaillérs essistéa .............Crémaillére assistee
Tours de volant 3 3,28

...Disques ventiles (298)
...Disques ventiles (299)

Freins avant (mm).
Freins arriére (mm) .

Disques ventiles (315)
Disques ventiles (313)..

AntiDIOCERE ©vvverresemesisrinerend ABS Teves ... ...ABS Bosch
Canstructeur/contrlé (ka) 1460/1465 ... 13201310

Repartition AV/AR
Rapport poids/puissance reel
{kglch)
DIMENSIONS-CAPACITES

4320-1735-1255

Empattement {mm) 2400
Voies AVAR (M) oo 142200484 i 1457/1445
Jantes AV 75417

Jantes AR 75417.. 9417

Preumatiques AV 235/40 ZR 17 225/45 ZR 17

Pneumatiques AR ... 235040 ZR 17 255/40 ZR 17
i 4

Reéservoir d'essence ([l 85,

PRIX - EQUIPEMENTS. .
Prix de base (F)u..uiiiiiiin Ly e 287000
Puissance fiscale (CV) 17 17
Alarme. Serie. Série

Condamnation centrale
Vitres électriques




